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�  Vores 1. test af Seabird Designs Expedition HDPE 
 
Allerede om aftenen efter at vi havde tømt containeren skulle jeg selvfølgelig på vores 1. 
testtur af den nye Seabird Expedition i HDPE. Forinden havde jeg jo kun haft Jan’s omtale 
af kajakken at støtte mine forventninger til - og så den test der lige var bragt i ”Padling” nr. 
3 – det norske padlemagasin. 

 
Jan var blevet præsenteret for kajakken på en udstilling. Det var blevet pointeret, at det var 
en prototype og at finishen ville blive bedre - og det var den så sandelig også. Mit eneste 
kritikpunkt vedr. finishen er egentlig den skrue, der holder neoprenposen i dagslugen lige 
foran cockpittet fast under dækket. Ja, når der nu er en dagsluge bag cockpittet også, så 
skal det jo pointeres, hvor det er skruen er - den kunne forholdsvis let have været ”skjult” 
af en sort lineholder eller lignende.��
�

Egentlig ville jeg også gerne have haft dækslinen til at fortsætte på agterdækket, men her 
er der kun elastikker. Men hvis man er så kritisk, så kan man også sagtens finde 
forbedringsmuligheder på kajakker til den dobbelte pris. Finishen ser virkelig ud til at være 
i top, både i selve skroget og i fx limningen af de 3 skot.�
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I det norske ”Padling” er det største
vejede 29 kg – hvilket i vores øjne dog er 
og 58,5 cm i bredden. Vi har derfor
men efter sigende 4 kg lettere model i sandwichkonstruktion.
færdige kajak (dvs. inkl. ror, liner, sæde og luger) 
29 kg – så godt vi ikke tog den tungere version.
 
En sandwich konstruktion er en opbygning 
begge sider. Det kan i dette tilfælde let konstateres, da kajakkerne uanset den gule eller 
røde yderside alle er granitfarvede på indersiden 
rotationsstøbt 1-lags kajak. 
Der kan være fordele og ulemper ved begge konstruktionstyper, men her er den store 
fordel den lavere vægt, men også at du får et stivere og dermed stærkere og hurtigere 
skrog. 
 
Expedition modellen er en kopi af den gode gamle VKV
mange andre kinesiske kopier, faktisk lavet i samarbejde med VKV. De nye forbedringer 
har givet kajakken en god primær stabilitet og en høj sekundær stabilitet med gode 
egenskaber selv i grov sø. ”Padler” har testet den til en gennems
topfart på 6,6 knob – ganske imponerende.
 

 
Min helt egen lille test:  
Først skal det pointeres, at jeg med mine 174 cm og 
den lave ende af målgruppen for denne kajak. Min lille kone på 164 cm klagede fx over
knæene sad lige på ”vulsten” rundt om cockpittet 
ved – men egenskaberne var 
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største kritikpunkt, at deres prøveeksemplar i 1
hvilket i vores øjne dog er en meget normal vægt for en kajak på 518 cm 

derfor valgt kun at forhandle den noget stivere og li
men efter sigende 4 kg lettere model i sandwichkonstruktion. En prøvevejning 
færdige kajak (dvs. inkl. ror, liner, sæde og luger) viste sig dog hurtigt at få vægten op på 

så godt vi ikke tog den tungere version. 

en opbygning i 3 lag - en fast kerne med polyethylen på 
begge sider. Det kan i dette tilfælde let konstateres, da kajakkerne uanset den gule eller 
røde yderside alle er granitfarvede på indersiden – en umulig farvekombination i en 

Der kan være fordele og ulemper ved begge konstruktionstyper, men her er den store 
fordel den lavere vægt, men også at du får et stivere og dermed stærkere og hurtigere 

Expedition modellen er en kopi af den gode gamle VKV-Offshore – og i modsætning til så 
mange andre kinesiske kopier, faktisk lavet i samarbejde med VKV. De nye forbedringer 
har givet kajakken en god primær stabilitet og en høj sekundær stabilitet med gode 
egenskaber selv i grov sø. ”Padler” har testet den til en gennemsnitsfart på 4,7 knob og en 

ganske imponerende. 

Først skal det pointeres, at jeg med mine 174 cm og mindre end 65 kg absolut hører til i 
den lave ende af målgruppen for denne kajak. Min lille kone på 164 cm klagede fx over
knæene sad lige på ”vulsten” rundt om cockpittet – det kan et stykke skum nu gøre meget 

 hun nu meget positiv over for. 

 

 

kritikpunkt, at deres prøveeksemplar i 1-lags PE 
en meget normal vægt for en kajak på 518 cm 

stivere og lidt dyrere, 
En prøvevejning af en 

viste sig dog hurtigt at få vægten op på 

en fast kerne med polyethylen på 
begge sider. Det kan i dette tilfælde let konstateres, da kajakkerne uanset den gule eller 

en umulig farvekombination i en 

Der kan være fordele og ulemper ved begge konstruktionstyper, men her er den store 
fordel den lavere vægt, men også at du får et stivere og dermed stærkere og hurtigere 

g i modsætning til så 
mange andre kinesiske kopier, faktisk lavet i samarbejde med VKV. De nye forbedringer 
har givet kajakken en god primær stabilitet og en høj sekundær stabilitet med gode 

nitsfart på 4,7 knob og en 

65 kg absolut hører til i 
den lave ende af målgruppen for denne kajak. Min lille kone på 164 cm klagede fx over, at 

det kan et stykke skum nu gøre meget 
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I en så stor kajak (læs: deplacement) ville vi små roere med fordel kunne lægge fx 5 kg 
sand i forlugen og 7 kg agter – jo mere jo lavere bliver dit tyngdepunkt og jo mere stabil vil 
kajakken føles. Altså en kajak til større roere og/eller megen bagage. 
 
Jeg var meget overrasket over, at kajakken var så hurtigt accelererende og let at holde 
oppe i fart – her kan det jo også spille ind, at jeg med min lave vægt ikke tynger kajakken 
så dybt, og derved har en mindre bredde i vandlinjen. 
Roret er velfungerende, og kan endda 
indstilles, så man får den bedst mulige 
virkning af den faste fodstøtte og den 
overliggende pedal, der bevæges med 
forfoden. Jeg var nu godt tilfreds med 
standard indstillingen, og havde en 
ganske fornuftig siddekomfort – min 
lidenhed til trods.  
 
Egentlig er der slet ikke brug for roret, den holder kursen ganske udmærket, og er faktisk 
let at kante så kursen ændres ved almindelig fremad roning. En kajak i den længde, 
bredde og konstruktion vil aldrig kunne betegnes som en ”lege-kajak” m.h.t. rul og teknisk 
roning. Jeg har endnu ikke prøvet at rulle den, men selvfølgelig kan den det, men det er 
nok heller ikke de udprægede ”lege-børn” der er målgruppen for denne kajak. 
 
I hele kajakkens længde er der en tydelig køllinje (V-formet bund), måske endda for 
markant da det i begyndelsen kunne føles som om kajakken var ustabil, når den skiftede 
fra at ligge mest på den ene eller den anden side. Når man så først havde prøvet at kante 
kajakken helt ud, for at se hvornår den rent faktisk ”kantede over” - og vandet nåede op 
over cockpitovertrækket, så må man betegne den som værende meget stabil. Tungere 
roere vil måske ikke mærke det på samme måde som jeg gjorde. Der er ingen grund til at 
kalde Seabird Designs Expedition HDPE for en begynderkajak, men nybegyndere kan 
med stor fordel starte direkte i denne kajak. Der vil stort set ikke være grund til at skifte til 
en anden PE-kajak, men ændrer man efterhånden sit behov, så vil der måske være brug 
for at ”opgradere” til en glasfiberkajak en gang ud i fremtiden. 
 
Den ultra korte version:  
 
Her får den lidt større roer 
virkelig utrolig meget kajak for 
pengene – rigtig god tur. 
 
Men venlig hilsen 
 
- en meget positiv testroer 
Jørgen Skovmand 
 
Havkajakken & Friluftsliv ApS 
 
 
(billedet lige her over er en kunde (Ole Engberg) på prøvetur samme aften inden han begejstret hentede sin 
nye Expedition HDPE i butikken allerede næste dag). 


